
PARKEREN EN 
DUURZAME 
GEBIEDSONTWIKKELING
Congres Stedelijke Transformatie 
13-2-2020



• Parkeren en duurzame gebiedsontwikkeling

• Toelichting op handleiding

• Praktijkvoorbeelden

• Belang van deelmobiliteit

• Mobiliteit en duurzame gebiedsontwikkeling
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Aanleiding

• Onvoldoende samenwerking tussen Parkeren en Ruimtelijke Ordening

• Beter gebruik van parkeerkencijfers

• Inspelen op trends o.a.

- Ontwikkelingen in autobezit en autogebruik
- Andere rol overheid in planvorming; komst van de Omgevingswet
- Meer aandacht voor betaalbaarheid parkeren en planvorming



DUURZAME 
GEBIEDSONTWIKKELING
De ontwikkeling van een gebied dat uit meer bestaat dan 
een enkele ontwikkeling en dat in alle opzichten een 
goede en aangename plek is om te leven, te werken 
en/of te recreëren zonder afwenteling van problemen 
naar elders en later en waarbij de verhouding tussen 
investeringen en opbrengsten in balans is.



LESSEN OF RELEVANTE NOTIES
• 1. Verdichten en verduurzamen: een gezamenlijke opgave
• 2. De rol van de gebiedsontwikkelaar

• 3. Bottom line; financieel moet het kloppen
• 4. Grondexploitatie versus parkeerexploitatie
• 5. De bijdrage van waardestijging aan object en omgeving

• 6. De aantallen: omgaan met parkeernormen en kencijfers
• 7. Dubbelgebruik: wat kan en wat mag mengen?

• 8. Bouwen vergt ook keuzes over beheer
• 9. De noodzaak van parkeerregulering in de omgeving: de backstop
• 10. De politiek moet keuzes maken



ANDERE ROL OVERHEID 
PARKEREN EN PLANVORMING

• Van toelatingsplanologie naar uitnodigingsplanologie          

• Ruimte voor maatwerk en betrokkenheid stakeholders zoals 
projectontwikkelaars

• Burgerparticipatie bij oplossen parkeerproblemen woonwijken

• Betrokkenheid bedrijven/werkgevers: mobiliteitsmanagement



BETAALBAARHEID PARKEREN EN 
PLANVORMING
• Verschil tussen kosten en opbrengsten voor parkeren verstoort 

evenwichtige gebiedsontwikkeling

• Parkeren vormt ca. 9% va de plankosten met grote verschillen per 
situatie

• Parkeerplaatsen aanleggen voor pieksituaties leidt tot onrendabele top

• Waar liggen de risico’s van aanleg, exploitatie en beheer van 
parkeervoorzieningen? Bij publieke of private partijen? Of bij de 
eindgebruiker?



PARKEREN EN DUURZAME GEBIEDSONTWIKKELING; 
BENUT DE KANSEN!



PROCESWIJZER



VERZILVEREN VAN KANSEN



VERZILVEREN VAN KANSEN



HANDLEIDING



PRAKTIJKVOORBEELDEN



PRAKTIJKVOORBEELDEN



PRAKTIJKVOORBEELDEN



CASUS TREKVLIETZONE 
BINCKHORST  

Parkeergarage in een transformategebied 



KENMERKEN DE BINCKHORST 

• Traditioneel bedrijvengebied
• Tegen centrum aan
• Nu nog een “auto-locatie”
• Reeds in transformatie 
• Nu richting geven aan 

transformatie   



OPGAVEN DE BINCKHORST 

• Realiseren van gemengd woon-
/werkgebied

• Verdichten functies 
• Aantrekkelijker openbare ruimte   
• Verduurzamen 
• Mobiliteitstransitie 
• Fasering   
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PARKEREN BINCKHORST 

• Nu nog grotendeels op 
openbare weg

• Herinrichten wegvakken
• Nieuwbouw in garages
• Optimaal gebruik garages 
• Centrale parkeervoorzieningen    
• Op openbare weg beperkt 

mogelijk > betaald parkeren 

13 februari 2020 Versie19



CASUS TREKVLIETZONE

• Gebiedsontwikkeling  
• Parkeren als issue 
• Zekerheid parkeeroplossing 
• Grondpositie dus sturing
• Markt bouwt garage   
• Financiele koppeling aan 
bouwplannen 

13 februari 2020 Versie20



CASUS TREKVLIETZONE
Proces

2015 > Stedenbouwkundig plan/Ontwikkelingsperspectief
2016 > Verkenningen, besluit over parkeren en aanbesteding
2017 > Uitwerken PvE, referentieontwerp, financiële kader 

2018 > Europese aanbesteding garage kavel 1B
2019 > Gunning en aanvraag omgevingsvergunning 

2020 > Start bouw 
2022 > Oplevering 

Versie21



CASUS TREKVLIETZONE
Resultaat 

• Garage conform PvE
• Scoort op ambities, o.a. groen dak 
• Binnen kaders van tijd en geld
• Ca. 600 ipv 450 parkeerplaatsen  
• Optie voor een mobility hub
• Meer flexibiliteit 

13 februari 2020 Versie22



CASUS TREKVLIETZONE

Onzekerheid 
o Autobezit/autogebruik
o Andere vormen van mobiliteit  
o Ruimtelijke ontwikkelingen 

Flexibiliteit garage   
o Gebruikersgroepen
o Gebieden
o Inrichting gebouw 

•
13 februari 2020 Versie23



MOBILITEIT EN DUURZAME GEBIEDSONTWIKKELING







“Toenemende populariteit van wonen in de binnenstad veroorzaakt 
een toenemende druk op infra, ruimte en milieu. Gezonde stedelijke 
mobiliteitsoplossingen zijn nodig om de kwaliteit van de stad te 
behouden en te verbeteren.”



P
PARKEERNORM BEREIKBAARHEID TYPE 

DEELCONCEPT

BESCHIKBAARHEID 
MOBILITEITSVORMEN

DUURZAAMHEID CAPACITEIT

Er is geen - one size fits all - mobiliteitsoplossing. 
Wij maken afwegingen op basis van o.a.:







WISSELSPOOR, Utrecht

KARSPELHOF, Amsterdam

ZUIDERPARK, Tilburg

MERWEDE KANAALZONE, Utrecht

PROJECT VOORBEELDEN



WISSELSPOOR, UTRECHT





Deelgebied 1 Deelgebied 2 t/m 4



• Moeilijk bereikbare locatie
• Beperkt aantal vervoersbewegingen
• Parkeeroplossing in bestaande bouw
• Motie Minimale Parkeernorm
• Motie Autovrij Wonen

ALTERNATIEVE MOBILITEITSOPLOSSING 
NOODZAKELIJK DOOR:



Motie Minimale ParkeernormMotie Autovrij Wonen



Parkeernorm
• Parkeernorm = 0,76
• Inzet deelauto’s betekent 

verlaging aantal parkeerplaatsen

Bereikbaarheid
• Afstand centrum: 2,2 km
• Afstand Utrecht CS: 2 km
• Moeilijk bereikbare locatie

Type deelconcept
• Roundtrip carsharing
• E-deelauto’s én e-deelfietsen

Beschikbaarheid mobiliteitsvormen
INTERN: Exclusief voor nieuwe bewoners

Duurzaamheid
Elektrische auto’s geladen op 
de kracht van de zon – zonnepanelen op 
het dak van de bovenbouwwerkplaats

Capaciteit
1 deelauto per 25 woningen

P









• Pilotproject City Deal
• 5 e-deelauto’s en 5 e-deelfietsen, 

geladen op zonne-energie
• Afgekocht voor proefperiode van 3 jaar
• Doelstelling om aanbod uit te breiden
• We Drive Solar levert, plaatst en 

beheert de deelmobiliteit en 
bi-directionele laadpalen

• We Drive Solar levert een gebruiks-
vriendelijke applicatie

• Aanbod is exclusief voor bewoners, 
voor omwonenden aparte auto(‘s)

• Bij tegenvallend resultaat: aanbod 
breder beschikbaar maken/ verkleinen

• Auto’s bestickerd:
“Wisselspoor –
Powered by Synchroon”





KARSPELHOF, AMSTERDAM







ZUIDERPARK, TILBURG





MERWEDE KANAALZONE, UTRECHT



















VRAGEN?

• Meer info: CROW Online kennisbank op www.crow.nl
Kennismodule Ruimte, mobiliteit, stedenbouw en verkeer

Of stuur een mail naar klantenservice@crow.nl

• Meer info: https://synchroon.nl/inspiratie/deelmobiliteit-verandert-de-stad/

Of stuur een mail naar Noor Aghina: n.aghina@synchroon.nl

http://www.crow.nl/
http://crow.nl
https://synchroon.nl/inspiratie/deelmobiliteit-verandert-de-stad/
http://synchroon.nl


STELLING 1

Integrale planontwikkeling is gebaat bij zichtbaar 
maken van de kosten van parkeren



STELLING 2

Bij gebiedsontwikkelingen moet de parkeernorm 
vervangen worden voor een mobiliteitsnorm



STELLING 3

Parkeren onder de Omgevingswet vergt een andere 
manier van werken



STELLING 4

Deelmobiliteit en mobiliteitshubs gaan voor 
bereikbare en leefbare steden zorgen 


