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Parkeren en duurzame gebiedsontwikkeling

* Toelichting op handleiding

Praktijkvoorbeelden

Belang van deelmobiliteit

* Mobiliteit en duurzame gebiedsontwikkeling

Stellingen en discussie
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Aanleiding

* Onvoldoende samenwerking tussen Parkeren en Ruimtelijke Ordening
* Beter gebruik van parkeerkencijfers

* Inspelen op trends o.a.

- Ontwikkelingen in autobezit en autogebruik
- Andere rol overheid in planvorming; komst van de Omgevingswet
- Meer aandacht voor betaalbaarheid parkeren en planvorming
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V

DUURZAME
GEBIEDSONTWIKKELING

De ontwikkeling van een gebied dat uit meer bestaat dan
een enkele ontwikkeling en dat in alle opzichten een
goede en aangename plek is om te leven, te werken
en/of te recreéren zonder afwenteling van problemen
naar elders en later en waarbij de verhoud/ng tussen
investeringen en opbrengsten in balans is. k iy
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fESSEN OF RELEVANTE NOTIES

1. Verdichten en verduurzamen: een gezamenlijke opgave

2.

AN

8.
9.

De rol van de gebiedsontwikkelaar

. Bottom line; financieel moet het kloppen
. Grondexploitatie versus parkeerexploitatie
. De bijdrage van waardestijging aan object en omgeving

. De aantallen: omgaan met parkeernormen en kencijfers
. Dubbelgebruik: wat kan en wat mag mengen?

Bouwen vergt ook keuzes over beheer
De noodzaak van parkeerregulering in de omgeving: de backstop

10. De politiek moet keuzes maken
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ANDERE ROL OVERHEID
PARKEREN EN PLANVORMING

* Van toelatingsplanologie naar uitnodigingsplanologie

* Ruimte voor maatwerk en betrokkenheid stakeholders zoals
projectontwikkelaars

° Burgerparticipatie bij oplossen parkeerproblemen woonwijken

* Betrokkenheid bedrijven/werkgevers: mobiliteitsmanagement
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KETAALBAARHEID PARKEREN EN
PLANVORMING

* Verschil tussen kosten en opbrengsten voor parkeren verstoort
evenwichtige gebiedsontwikkeling

* Parkeren vormt ca. 9% va de plankosten met grote verschillen per
situatie

* Parkeerplaatsen aanleggen voor pieksituaties leidt tot onrendabele top

* Waar liggen de risico’s van aanleg, exploitatie en beheer van
parkeervoorzieningen? Bij publieke of private partijen? Of bij de
eindgebruiker?
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BENUT DE KANSEN!

Proactief of reactief in bereikbaarheid, parkeren en mobiliteitsmanagement?

Kansenkaart
Verdere verstedelijking
Verdere verdichting op locaties
Leefbaarheid in de compacte stad

Bedrijvigheid t.ov. ruimtebeslag (tot —30%)

Integrale benadering

Bezettingsgraad van ov en/of shuttles
We zitten op ‘piekmobiliteit’

De markt (baathebber) betrekken
Hogere omzet en vastgoedwaarde
Beter bundelen van vraag

Bestaande garages/plaatsen benutten
Bezettingsgraad daarvan kan omhoog
Dubbelgebruik vraagt om organisatie
Reguleren ihkv juiste bereikbaarheid
Differentiéren naar doelgroep, motief
Tarief kan naar plaats, tijd en milieu
Open of big data

Risicokaart

Te veel leegstand in parkeren (min. 60%)

Te lage dekkingsgraad (max. 25% op kosten)
Nodig geinvesteerd vermogen (tot €11.500,~/auto)
Kosten per parkeerplaats (tot €1.500,—/auto/jaar)
Ruimtebeslag 25m? vs placemaking/economie
Verrommeling van de leefruimte

Wel aantrekkelijke bestemming blijven
Bereikbaarheid via vriendelijke alternatieven
Zonder parkeren geen bereikbaarheid

Bestaande garages/plaatsen benutten
Zoekverkeer op straat voor parkeren
Luchtkwaliteit in steden

Weinig nieuwbouwopgaven

Sectorale benadering dossier

‘Populistische houdgreep politiek’
Bereikbaarheid, mobiliteit en parkeren los houden
Autogebruik daalt, het bezit nog niet

Het is een continue balanceren en vraagt om gezamelijk organiseren
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PROCESWIJZER

planViSie visie en ambitie

.

initiatief initiatief bestemmingsplan

parkeerbeleid

structuurvisie

Gemeentelijke
parkeerexploitatie

Parkeerbeheer straat:

mobiliteits parkeerhandhaving
- concept vergunninguitgifte
_\ /_ administratief
parkeervisie el beheer

technisch onderhoud

parkeerbehoefte doelgroepen dubbelgebruik

parkeerconcept verschijningsvorm

financiéle kaders en
organisatie

parkeerbalans openbaar - poet

frictieleegstand en vulscenario

Vastgoedexploitati
: : as exploitatie
bo uwp lannen parkeereis parkeereis Parkeerexploitatie
Beheer garages:
parkeeropgaves - commercieel

- administratief
- operationeel
- technisch

ruimtelijke invulling parkeereis ruimtelijke invulling parkeereis

parkeergarage straatparkeren

toekomstbestendige
maatregelen

toekomstbestendige
maatregelen
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VERZILVEREN VAN KANSEN

Prettig en goed algemeen

Rekening houdend met (toekornstige) gebruikers

Prettig en goed functioneren : - —
Geen extreme pieken in mobiliteit/parkeren

Geen parkeeroverlast in het gebied zelf
Positieve uitstraling op omgeving

Geen parkeeroverlast in de omgeving

Niet afwentelen op de omgevin
P Lt Geen buiten proportie belasting bestaande netwerken

Verantwoorde kosten en baten

Waarde- en toekomstvast
- flexibiliteit
- aandacht beheer

- Kosten en baten commercieel en maatschappelijk

Niet afwentelen op de toekomst Duurzame mobiliteit

- beperken bezit auto’s
- beperken gebruik auto’s

- stimuleren emissieloze voertuigen

Duurzame bouw en inrichting
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VERZILVEREN VAN KANSEN

Hogere doel

Nadere uitwerking

Acties bij ontwerp en inrichting

Acties bij beheer en
onderhoud

Niet afwentelen
op de toekomst

Waarde- en toekomstvast

Flexibiliteit

Referentieontwerp voor

Monitoring gebruik

veranderend parkeerbehoefte parkeervoorzieningen
(plan B)

Aandacht beheer Duurzame materialen

Financieel Investeringen op basis van life Onderhoudsmanagement

cylce costs

Duurzame mobiliteit

Beperken bezit

Integrale kostprijstoerekening

Toerekening kostprijs gebruik

gemotoriseerde parkeerkosten parkeren
vervoermiddelen Periodieke evaluatie

parkeerbeleid
Beperken gebruik Voldoen aan ‘'normstelling Periodieke evaluatie
gemotoriseerde werkgebonden mobiliteit’[1) parkeerbeleid
vervoermiddelen

Stimuleren emissieloze
voertuigen

Voldoende laadinfrastuctuur

Voldoende laadinfrastuctuur

Duurzame bouw en
inrichting

Handvat duurzaam
materiaalgebruik voor bouw- en
infrabedrijven (2]

Duurzame
onderhoudsmethoden

Ruimte voor deelmaobiliteit
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Ruimte, mobiliteit, stedenbouw en verkeer|Parkeren en duurzame gebiedsontwikkeling

) Deze tekst is gepubliceerd op 31-10-2019
Actueel Historie

Ontwerpwijzer parkeergarages

- - >
Parkeeroplossingen in woonwijken — een v e e i e

Parkeren en duurzame gebiedsontwikkeling B

Parkeren, duurzaam biedsontwikkeling zijn vakgebieden met elk hun eigen taal, hun
parkeren te verbinden g rzame gebiedsontwikkeling vraagt daarom om begrip van elka:
inzicht en begrip te kweken. En waar iedereen vooraf kennis van zou moeten hebben om een
duurzaam gebied.

» 1 Een proceswijzer voor parkeren in duurzame geb

« 2 Waar loop je altijd tegenaan?
2.1 Verdichten en verduurzamen: een gezamenlijke opgave

2.1 Verdichten en verduurzamen: een gezamenll

2.2 De rol van de gebiedsontwikkelaar?

Veel grotere gemeenten staan voor een verdichtingsopgave . De uitdaging is om de komende,

2.3 Bottom line: financieel moet het kloppen omgeving en in de nabijheid van hoogwaardig openbaar vervoer. Hier vinden dus meestal ver:
duurzaamheid gelden ook hier dezelfde voorwaarden als een gebiedsontwikkeling van een le

e parkeerplaatsen maken dan strikt nodig. Ook hier zoek je naar een evenwichtige parkeerbalaw

24 Grond- en parkeerexploitatie: grex versus pe parkeerplaatsen te optimaliseren. De logische conclusie is dat ook voor een verdichtingsopga

meerwaarde kan zijn. Eén partij die de mobiliteitsopgave op zich neemt. Maar die is loglscher\

2.5 De bijdrage van waardestijging aan object en elk hun eigen visie en verantwoordelijkheden. De second best optie lijkt de gemeente zelf. In } *

parkeerbehoefte en het sturen op de parkeerbehoefte met andere vormen van (deel)mobiliteil

Enkele voorbeelden die voorzichtig steeds meer vorm krijgen: l

« De gemeente neemt de verantwoordelijkheid voor bezoekersparkeren en zal dit vooral real
* De gemeente biedt ontwikkelaars de ruimte om in de omgeving van een intercity treinstati

2.7 Dubbelgebruik: wat kan en wat mag menger niet in aanmerking voor een parkeervergunning voor op straat. Enkele gemeenten dwinger:

* Veel gemeenten willen bij minder parkeerplaatsen van de ontwikkelaar een mobiliteitsplan ‘

S SRS 1 Sy 5 R Taraniint Aaarhii ie nan wal hat baateinacbadar I

2.6 De aantallen: omgaan met parkeernormen e
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T0: VERTROUWEN WINNEN IN NIEUWE MOBILITEIT T15 TRANSITIE MOBILITEIT COMPLEET
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CASUS TREKVLIETZONE
BINCKHORST

Parkeergarage in een transformategebi




KENMERKEN DE BINCKHORST

Traditioneel bedrijvengebied

Tegen centrum aan

Nu nog een “auto-locatie”

Reeds in transformatie

Nu richting geven aan
transformatie |




OPGAVEN DE BINCKHORST

* Realiseren van gemengd woon-
/werkgebied

* Verdichten functies

» Aantrekkelijker openbare rwmte

* Verduurzamen B

- Mobiliteitstransitie & { &

[ S S | Y
§ alves

* Fasering T

,s A T,“f‘,




PARKEREN BINCKHORST

* Nu nog grotendeels op
openbare weg

 Herinrichten wegvakken

* Nieuwbouw in garages

« Optimaal gebruik garages
» Centrale parkeervoorzieningen

* Op openbare weg beperkt
mogelijk > betaald parkeren

ma t/mza
19 ! 09.00+ 18 00 h
max. 2




CASUS TREKVLIETZONE

» Gebiedsontwikkeling

* Parkeren als issue

» Zekerheid parkeeroplossing
» Grondpositie dus sturing

* Markt bouwt garage

* Financiele koppeling aan
bouwplannen




21

CASUS TREKVLIETZONE

Proces

2015 > Stedenbouwkundig plan/Ontwikkelingsperspectief
2016 > Verkenningen, besluit over parkeren en aanbesteding

2017 > Uitwerken PVE, referentieontwerp, financiéle kader

2018 > Europese aanbesteding garage kavel 1B

2019 > Gunning en aanvraag omgevingsvergunning

2020 > Start bouw
2022 > Oplevering

Versie



CASUS TREKVLIETZONE

Resultaat
« Garage conform PVE
« Scoort op ambities, 0.a. groen dak
* Binnen kaders van tijd en geld
« Ca. 600 ipv 450 parkeerplaatsen
* Optie voor een mobility hub
* Meer flexibiliteit

22 13 februari 2020




CASUS TREKVLIETZONE

Onzekerheid
o Autobezit/autogebruik

o Andere vormen van mobiliteit
o Ruimtelijke ontwikkelingen

Flexibiliteit garage
o Gebruikersgroepen

o Gebieden

o Inrichting gebouw

Versie
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Bus en/of tram Deelauto

Fiets Publiek &
:ﬁgg:;:ﬁ Bus . Bedrijven met Fiets/Scooter Omwonenden privaot
Deeltaxi/WMO zakelijke  Kleinschalige ) ' i mogelijk
mobiliteit zakelijke hub Kleinschalige Bezoekers
Plattelands hub (bedrijventerrein) """" buurthub
(gestrekte OV- it (bushalte / e-hub /
Uitgaanspubliek o) n.wblpunten) Step
Bewoners Fiets/Scooter ;
WMO  kieine kernen Forenzen Deelauto -
Schalieren Dagjesmensen

Hub

Bus/Tram/Metro Fiets/Scooter

(HOV) Deelauto
Bus/Tram/Metro/Trein (HOV)

| Bezoekers van Grootschalige
Fiets  Grootschalige de stad buurthub
— hub P+R / Lokaal treinstation (Stadionplein) Bezoekers
(Utrecht CS / Werknemers hub (Westraven / Delft Bewoners van
Schiphol) Zuid) :
het gebied

Deelfiets Bus/Tram/Metro/Trein
(HOV)

Privé auto
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Maak het verschil






Deelmobiliteit verandert de stad

@ 26 november 2018 | Inspiratie

Het grootste deel van de bevolkingsgroei van de komende jaren vindt plaats in de stad. Dit zorgt voor druk op de woningmarkt,
de bestaande infrastructuur, de openbare ruimte en het klimaat. Terwijl we de CO5-uitstoot met 50% moeten terugdringen voor
2030, moeten er meer huishoudens aangesloten worden op dezelfde infrastructuur. De toenemende dichtheid van wonen, werken
en recreéren vraagt om nieuwe mobiliteitsoplossingen die de druk op steden en het milieu verminderen.

De toekomst van mobiliteit in de stad

Door de verdichting van steden, grotere duurzaamheidsambities, veranderende mentaliteit van (stad)bewoners en nieuwe
technologieén is de vraag naar passende mobiliteitsoplossingen heel actueel geworden. Niet voor niets was ‘Mobiliteit’ één van
de vijf klimaattafels, waar gesproken werd over CO3-reducerende maatregelen om de doelstellingen van het Klimaatakkoord te
behalen. Naast dat deze sectortafel de overgang nacr elektrisch aangedreven vervoer centraal stelt, wordt ook ingezet op het
optimaliseren van verkeersstromen en het delen van voertuigen (www.klimaatakkoord.nl/mobiliteit, 2018). Een efficiénter
mobiliteitssysteem reduceert de vitstoot van CO; en kan meer ruimte bieden voor de verdichting van de stad. Een belangrijk
aanknopingspunt voor de kwaliteit van onze steden, waar projectontwikkelaars een bewuste rol in zouden moeten nemen.

Niet alleen wordt er door de markt en overheid steeds meer nadruk gelegd op de inzet van elekirisch vervoer (denk aan de
elektrische fiets, scooter en auto), ook starten gemeentes met de invoering van een aangepast parkeerbeleid. De gemeente
Amsterdam nam in 2017 het voortouw door drastisch lagere parkeernormen op te stellen voor nieuw- en herbouw van woningen
en kantoren op A- en B-locaties in de stad (Bakker, 2017). Het is positief dat steden inspelen op veranderende trends, volgens
Metz. 'Dat doe je naast het verlagen van de parkeernormen voor nieuwbouw, door te zorgen voor goed openbaar vervoer, door
aandacht te geven aan comfortabel fietsen en door voetgangers te erkennen als nieuwe modaliteit’ (Bakker, 2017).

SYNCHROON



Er is geen - one size fits all - mobiliteitsoplossing.
Wij maken afwegingen op basis van o.a.:

>
\
7/

TYPE
PARKEERNORM BEREIKBAARHEID OEELCONCERT
BESCHIKBAARHEID DUURZAAMHEID CAPACITEIT

MOBILITEITSVORMEN

SYNCHROON




TOEKOMST

Zelfrijdende auto’s Maa$S — Mobility as a Service
(combinatie met Big data)

INTERN (projectgebonden) EXTERN (incl. omgeving/ openbaar)

Deelauto’s projectgebonden Deelauto’s breder beschikbaar
(bijv. Greenwheels, Goodmoovs)

NU
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OBIKZ .l mywheels
G e UBER

[R=T O greenwheels )k!VE SOLAR
< >
Openbaar Collectief Privé
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PROJECT VOORBEELDEN

WISSELSPOOR, Utrecht
KARSPELHOF, Amsterdam

ZUIDERPARK, Tilburg

MERWEDE KANAALZONE, Utrecht

SYNCHROON
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Deelgebied 1 . Deelgebied 2 t/m 4
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WISSELSPOOR
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ALTERNATIEVE MOBILITEITSOPLOSSING
NOODZAKELIJK DOOR:

* Moeilijk bereikbare locatie

» Beperkt aantal vervoersbewegingen
» Parkeeroplossing in bestaande bouw
* Motie Minimale Parkeernorm

* Motie Autovrij Wonen
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Motie Autovrij Wonen

Motis Autovrij Wonen

d van Utrecht, bijsen o
Ontwikkelvsie 2 Daalsadijk,

aantrelkelljke
getiouwd vac
da Bouwver

1ormen uil de Parkee:

va van Esch

Motie Minimale Parkeernorm

n Koning

kader Stallen en Parke
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WISSELSP
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Parkeernorm
* Parkeernorm = 0,76
¢ Inzet deelauto’s betekent
verlaging aantal parkeerplaatsen

Bereikbaarheid
« Afstand centrum: 2,2 km
« Afstand Utrecht CS: 2 km
* Moeilijk bereikbare locatie

Type deelconcept
* Roundtrip carsharing
* E-deelauto’s én e-deelfietsen

Beschikbaarheid mobiliteitsvormen
INTERN: Exclusief voor nieuwe bewoners

Duurzaamheid

Elektrische auto’s geladen op

de kracht van de zon — zonnepanelen op
het dak van de bovenbouwwerkplaats

Capaciteit
1 deelauto per 25 woningen

SYNCHROON
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WISSELSPOOR
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Met ‘We Drive Solar’ overeenkomst

elektrische deelauto’s in Wisselspoor
getekend

@ 5 maart 2018 | Nieuws
— W

» Pilotproject City Deal

+ 5 e-deelauto’s en 5 e-deelfietsen,
geladen op zonne-energie

» Afgekocht voor proefperiode van 3 jaar

» Doelstelling om aanbod uit te breiden

* We Drive Solar levert, plaatst en
beheert de deelmobiliteit en
bi-directionele laadpalen

* We Drive Solar levert een gebruiks-
vriendelijke applicatie

* Aanbod is exclusief voor bewoners,
voor omwonenden aparte auto(‘s)

* Bij tegenvallend resultaat: aanbod
breder beschikbaar maken/ verkleinen

* Auto’s bestickerd:
“Wisselspoor —
Powered by Synchroon’ f-L,,.' S N

Q e
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17.12.18

Oplevering nieuwbouw Karspelhof eindigt met elektrische
deelauto's voor bewoners
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In Zuiderpark start pilot met elektrische deelauto's /I I l«
AMBER

30 november 2018

In de wijk Zuiderpark in Stappegoor kunnen bewoners
voortaan eenvoudig gebruikmaken van volledig elektrische
deelauto's. Vrijdag 30 november is het startsein gegeven.

Het Consortium Stappegoor start de proef met de deelauto's in
samenwerking met de gemeente, Syntrus Achmea en Amber.
Wethouder Oscar Dusschooten (Emissieloos Vervoer) gaf het
startschot.

SYNCHROON



. MERWEDE KANAALZONE, UTRECHT
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(Toekomatige) Stedelijke fletsroute
inde van,

L Woonboten

[] uesmancagecouwen n Merwede

TN Groan dwaalspoar
W indicatieve woterverbinding Park Transwijic
Plangrens.

SRS

Disclaimer N
De plankaart maakt dulcelk waar de Yw
beuwbiskken/gebouwen koman en waar do -

S

‘openbare ruimte komt. De individuele gebouwen
binnen het bouwblok zijn weergegeven als
de het

/

bouwbiok vindt plaats na vaststalling van het
Definitief Ontwerp Stedenbouwkundig plan

TH =

r
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o Voetgangersgebied

(flets te gast)
@ Doorgaande fietsverbindingen
® Openbaar vervoer 5
e Autoverkeer v
@ Halte openbaar vervoer

S Mobliitawinkel Voetganger Fietser Openbaar vervoer
Mahiliteitsstrategie in Menwede

Sehe
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Water Auto Principe oplossing parkeren
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— HUB | oh oh &b | , [t ot ] [k okl
& OV-halte Mobiliteitswinkel @ Deelmobiliteit :#%.____} Bovengronds parkeren

(te onderzoeken)
Schematische weergave van het auto- en fietsparkeren
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Groot transport

Kleinschalig elektrisch transport
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SYNCHROON

Maak het verschil



VRAGEN?

s kennisplatform

CROLW

*  Meer info: CROW Online kennisbank op
Kennismodule Ruimte, mobiliteit, stedenbouw en verkeer

Of stuur een mail naar

SYNCHROON

*  Meer info:

Of stuur een mail naar Noor Aghina:


http://www.crow.nl/
http://crow.nl
https://synchroon.nl/inspiratie/deelmobiliteit-verandert-de-stad/
http://synchroon.nl

STELLING 1

Integrale planontwikkeling is gebaat bij zichtbaar
maken van de kosten van parkeren

smw kennisplatform

CROLW SYNCHROON



STELLING 2

Bij gebiedsontwikkelingen moet de parkeernorm
vervangen worden voor een mobiliteitsnorm

smw kennisplatform

CROLW SYNCHROON



STELLING 3

Parkeren onder de Omgevingswet vergt een andere
manier van werken

s kennisplatform

CROLW SYNCHROON



STELLING 4

Deelmobiliteit en mobiliteitshubs gaan voor
bereikbare en leefbare steden zorgen

smw kennisplatform

CROLW SYNCHROON



