Parkeerplekken drukken vaak zwaar op de kosten bij een gebiedstransformatie.
En gemeenten nemen vaak ten onrechte de parkeerkencijfers van het CROW
een-op-een over, met een te hoge parkeereis tot gevolg. Deze kencijfers gelden
als richtlijn. Je kunt op basis daarvan zelf algemene parkeernormen en een
specifieke parkeereis voor een project opstellen.

Hoe kom je tot
een passende

parkeereis?
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bezoekersparkeren

Parkeerkencijfers CROW Beleidsnota parkeernormen Parkeereis

- vraagvolgend - per functie, gebied en/of (in absolute

- bandbreedte: minimum is krap; Lokale doelgroep aantallen)
maximum is ruim omstandigheden - vraagvolgend of vraagsturend Maatwerkberekening voor project Monitoring

- uitsplitsing stedelijkheids- en beleidsdoelen - minimum en/of maximum voor projectgebied of gebied of terugvaloptie
graden en ligging t.o.v. - regels mobiliteitscorrecties
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BELEIDSDOELEN LOKALE OMSTANDIGHEDEN AUTOBEZIT BEINVLOEDEN PARKEERPLAATSEN SLIM INZETTEN

- Aanbieden van alternatieven:
- deelauto’s of deelmobiliteit
- openbaar vervoer
- fiets of lopen
- Maatregelen:
- betaald parkeren of
parkeervergunningen
- verminderen aanbod
parkeerplaatsen
- Richten op specifieke doelgroep:
- minder autobezit

- Restcapaciteit
- Dubbelgebruik
- Gezamenlijke voorzieningen

Waarom een lage parkeernorm?
- beter benutten bestaande parkeervoorzieningen
- druk verminderen op binnenstedelijke wegen
> stimuleren van alternatieven voor de auto
- bevorderen kwaliteit openbare ruimte of
stimuleren wandelen
en fietsen (gezondheid) > minder parkeerplaatsen
in straatbeeld

- Stedelijkheid en autobezit
zie cijfers CBS

- Bewoners, doelgroepen
en gebruikers

Waarom een hoge parkeernorm?
- tegengaan parkeeroverlast > om te zorgen dat het

aantal parkeerplaatsen aansluit bij de behoefte - waarde hechten aan ‘=' “ Stedelij ke
- autobereikbaarheid > als bereikbaarheid met autovrije buurt . \/ ] H
R \{il= Transformatie
e "-' Meer ruimte voor wonen

Deze factsheet is opgesteld vanuit het programma Stedelijke Transformatie.

Meer informatie: www.stedelijketransformatie.nl/parkeren www.stedelijketransformatie.nl



Van kencijfers van CROW
naar parkeereis

Het CROW stelt algemene parkeerkencijfers op.
Gemeenten kunnen deze gebruiken om hun
eigen parkeernormen te maken, door bijvoor-
beeld een beleidsnota op te stellen. Dit geeft

de input om een parkeereis voor een specifiek
gebied of project op te stellen. Een parkeernorm
is geen verordening, maar een beleidsregel.
Daarvan kun je dus afwijken (zie artikel 4:84 Awb).
Dat kan alleen als er sprake is van bijzondere
omstandigheden en daarvoor is het belangrijk
hoe de norm tot stand is gekomen. Heb je in de
algemene norm al rekening gehouden met een
hoog fietsgebruik bij een specifiek type woning?
Dan heeft het stimuleren van fietsen een kleinere
impact op de uiteindelijke parkeernorm. Dat is
anders als de algemene norm uitgaat van een
laag fietsgebruik. Dan kun je bij een project of
gebied afwijken van de parkeernorm omdat je
hier juist wil inzetten op een hoger fietsgebruik.

Parkeernorm en
bestemmingsplan

De parkeernorm zelf hoef je niet in een bestem-
mingsplan op te nemen. Handiger is een dyna-
mische verwijzing naar een parkeernormennota,
want daarmee houd je de normen flexibel.

Beleidsnota parkeernormen

Per functie, gebied en/of doelgroep

Je kunt verschillende normen hanteren per
functie (en type woning), ligging en doel-
groep. In het centrum gelden bijvoorbeeld
vaak lagere normen dan in een buitenwijk.
Ook hebben senioren of studenten een hele
andere parkeerbehoefte dan gezinnen.

Vraagvolgend of vraagsturend

Bij een vraagvolgend parkeerbeleid ga je

uit van de vraag naar parkeerplaatsen. Je
werkt dan met een ruime parkeernorm om
parkeeroverlast op straat en in de wijk te
voorkomen. De parkeercijfers van het CROW
zijn vraagvolgend, met het minimale cijfer
als krap en het maximale cijfer als ruim.

Bij een vraagsturend parkeerbeleid is het
doel om niet-noodzakelijk autogebruik

te beperken. Je probeert dan het selectief
gebruik van de auto te bevorderen. Door de
groei van automobiliteit te beperken, kun
je de leefbaarheid en luchtkwaliteit verbe-
teren. Bij een vraagsturende parkeernorm
is flankerend beleid nodig om autobezit te
beinvloeden en overloop naar de omgeving
te voorkomen.

Minimum en/of maximum

In het verlengde van het vraagvolgende of
vraagsturende beleid kun je een minimu-
meis hanteren om overlast in de omgeving
te voorkomen. Met een maximumeis (erbij)
kun je autoverkeer van en naar een gebied
beperken.

Hoe beinvloed je autobezit?

Je kunt maatregelen nemen om het autobezit te beinvioeden. Denk aan
de invoer van betaald parkeren en parkeervergunningen. Ook kun je het
aanbod van parkeerplaatsen verminderen. Deze maatregelen werken ook
als je alternatieven aanbiedt. Mensen maken meer gebruik van deelmo-

biliteit en het openbaar vervoer als er in het gebied (en de omgeving)
maatregelen zijn getroffen die autobezit ontmoedigen.

Regels mobiliteitscorrecties

In een beleidsnota kun je opnemen hoe bij
de uiteindelijke parkeereis correcties toe-
gepast kunnen worden. Bijvoorbeeld voor
de aanwezigheid van openbaar vervoer,
deelmobiliteit, Mobility as a Service (MaaS)
en fietsparkeren.

Bezoekersparkeren

In de kencijfers van het CROW wordt stan-
daard rekening gehouden met 0,3 par-
keerplaatsen per woning voor bezoekers.
Op diverse (hoogstedelijke) locaties kun je
hiervan afwijken.




